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Gesamte Rechtsvorschrift fur Bodenmarkierungsverordnung, Fassung vom 08.01.2012

Langtitel

Verordnung des Bundesministers fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr tiber Bodenmarkierungen
(Bodenmarkierungsverordnung)
StF: BGBI. Nr.  848/1995

Anderung
idF:
BGBI. Il Nr. 370/2002

Praambel/Promulgationsklausel

Auf Grund des § 34 Abs. 1 StraBenverkehrsordnung 1960, BGBI. Nr. 159, zuletzt geéndert durch
BGBI. Nr. 518/1994, wird verordnet:
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Text
1. ABSCHNITT
Allgemeines
Anwendungsbereich

8 1. (1) Diese Verordnung findet auf alle Bodenmarkierungen Anwendung, die der StraRenerhalter
nach MaRgabe der Bestimmungen des § 98 Abs. 3 der StraBenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960), BGBI.
Nr. 159, in der Fassung der 19. StVO-Novelle, BGBI. Nr.518/1994, ohne behdrdlichen Auftrag
anbringen kann oder auf behérdlichen Auftrag anzubringen hat.

(2) Auf Symbole, die nicht nach den folgenden Bestimmungen zur Markierung von Strallen
vorgesehen sind, wie etwa die Darstellung von Stralenverkehrszeichen, sind die Bestimmungen des § 2
Abs. 1 und 2 und § 3 Abs. 1 und 2 nicht anzuwenden.

Ausfiihrung von Bodenmarkierungen

8 2. (1) Bodenmarkierungen sind in weilRer, blauer oder gelber Farbe durch Beschichten, durch
Aufbringen von vorgefertigten Materialien, durch den Einbau von Kunst- oder Natursteinen oder von
Formstiicken, durch Aufbringen oder Einsetzen von StraRenkndpfen u. dgl. darzustellen. Vorlbergehende
Bodenmarkierungen im Sinne des § 55 Abs. 6 StVO 1960 in der Fassung der 19. StVO-Novelle sind in
gleicher Weise, jedoch in oranger Farbe darzustellen.

(2) Bodenmarkierungen sind, wenn es die Verkehrssicherheit erfordert, riickstrahlend auszufihren.
Das ist inbesondere bei Stralen der Fall, die mit einer Geschwindigkeit von mehr als 50 km/h befahren
werden dirfen oder keine wéhrend der Dunkelheit dauernd in Betrieb stehende Strallenbeleuchtung
aufweisen sowie bei der Anbringung von Schutzwegen (8§ 16), Radfahrertberfahrten (§ 17) oder
Bodenmarkierungen in Form von Stralenknopfen (§ 4). Straenknopfe gelten auch als riickstrahlend,
wenn sie mit Rickstrahlelementen versehen sind.

(3) Bodenmarkierungen missen einen Reibungsbeiwert haben, der anndhernd dem der betreffenden
Fahrbahn entspricht. Das gilt nicht fir die Darstellung von Bodenmarkierungen durch StraBenknépfe
(8 4).

Anforderungen an das Markierungsmaterial

8 3. (1) Die Farbt6ne der Oberflache des fir Bodenmarkierungen verwendeten Materials missen in
trockenem Zustand in der Normfarbtafel der Internationalen Beleuchtungskommission (Commission
Internationale d'Eclairage - CIE) fur das 2 Grad-Normvalenzsystem innerhalb der Farbbereiche liegen, die
durch die in der Tabelle in Anlage 1 (Anm.: Anlage nicht darstellbar) angegebenen Koordinaten bestimmt
sind. Die Leuchtdichtefaktoren des verwendeten Materials mussen den in der Tabelle der in Anlage 1
(Anm.: Anlage nicht darstellbar) angefuhrten Mindestwerten entsprechen. Die Messung hat bei einer
Beleuchtung mit Normlichtart D 65 unter einem Lichteinfallswinkel von 45 Grad und bei Beobachtung in
Richtung der Flachennormalen zu erfolgen. Bei vorgeschriebener Anbringung von rickstrahlenden
Bodenmarkierungen mussen die Ruckstrahlwerte des verwendeten Materials dem aktuellen Stand von
Wissenschaft und Technik entsprechen.

(2) Die Pigmente des fiur Bodenmarkierungen verwendeten Materials missen lichtecht sein. Die
Farbart des Materials darf sich nach dem Aufbringen auf die Strae nur in einem solchen Ausmaf
verdndern, dal® sie noch deutlich als weil3, blau, gelb oder orange erkennbar ist. Auch bei kiinstlichem
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farblosem Licht missen die Markierungsfarben jeweils deutlich als weifl3, blau, gelb oder orange
erkennbar sein. Die Rickstrahlwerte dirfen sich bei vorgeschriebener Verwendung von riickstrahlendem
Material nach dem Aufbringen auf die Strale nur in einem solchen Ausmal verandern, dal die fur die
Verkehrssicherheit erforderliche Rickstrahlwirkung gegeben ist.

(3) Das fur Bodenmarkierungen verwendete Material darf keine Stoffe enthalten, die sich auf den
Strallenbelag nachteilig auswirken. Es muf aulerdem eine fiir eine den Umstanden entsprechende Dauer
ausreichende Deckfahigkeit aufweisen und umweltvertraglich sein.

Darstellung von Bodenmarkierungen durch StralBenknépfe

8 4. (1) StraBenkndpfe sind Fahrstreifenbegrenzer und Markierungsknopfe. Fahrstreifenbegrenzer
sind StraBenknopfe, die mindestens 20 cm von der Fahrbahnoberflache aufragen. Teile von
StraBenkndpfen, die mehr als 2,5 cm von der Fahrbahnoberflache aufragen, missen elastisch sein.

(2) Die Darstellung von Bodenmarkierungen durch StraRenkndpfe ist fir die Darstellung von
voriibergehenden Bodenmarkierungen im Sinne des § 55 Abs. 6 StVO 1960 in der Fassung der 19. StVO-
Novelle gestattet, sofern die Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird. Im Gbrigen ist sie nur
zuléssig, wenn andere Mittel dafir inshesondere auf Grund der Beschaffenheit der Strae weniger
geeignet sind.

(3) Strallenknopfe sind zur Darstellung von Bodenmarkierungen in Abstanden anzubringen, die den
Anforderungen der Verkehrssicherheit genligen und den jeweiligen oOrtlichen Gegebenheiten und
Verkehrsverhéltnissen entsprechen. Fahrstreifenbegrenzer diirfen jedoch hichstens in einem Abstand von
20 m, Markierungsknopfe hochstens in einem Abstand von 2 m, im Falle der Darstellung einer Randlinie
héchstens in einem Abstand von 10 m angebracht werden. Die Art und Bedeutung der dargestellten
Bodenmarkierung muf3 jeweils klar erkennbar sein. Leitlinien (§ 5) oder Begrenzungslinien (§ 8 Abs. 3),
die durch StraBenknopfe dargestellt werden sollen, dirfen nur durch Markierungsknopfe dargestellt
werden. Die Darstellung einer doppelten Sperrlinie als vorilbergehende Bodenmarkierung kann durch
eine Reihe von Fahrstreifenbegrenzern erfolgen.

2. ABSCHNITT
Langsmarkierungen
Leitlinien
8 5. (1) Leitlinien sind unterbrochene Langsmarkierungen in weilRer Farbe. Auf Autobahnen und
AutostralBen hat die Breite der Leitlinien mindestens 15 cm, die L&nge des Striches 6 m sowie die L&nge
der Unterbrechung 12 m zu betragen. Auf Autostralien ohne baulich getrennte Richtungsfahrbahnen kann
die Breite von Leitlinien auch bis auf 10 cm herabgesetzt werden, wenn die Verkehrssicherheit dadurch
nicht beeintrachtigt wird; die Lange der Unterbrechung einer Leitlinie kann in diesem Fall 9 m betragen.
Auf allen Ubrigen Freilandstralen hat die Breite der Leitlinie mindestens 10 cm, die Lange des Striches 6

m sowie die Lange der Unterbrechung 9 m zu betragen. In Ortsgebieten und vor Kreuzungen hat die
Lange des Striches sowie der Unterbrechung einer Leitlinie je 3 m zu betragen.

(2) Eine Warnlinie ist eine Leitlinie, die anzubringen ist, wenn die Verkehrsteilnehmer darauf
hingewiesen werden sollen, dal auf Grund bestimmter Umsténde erhdhte Vorsicht geboten ist. Die Lange
des Striches einer Warnlinie hat 6 m und die L&nge der Unterbrechung 1,5 m zu betragen. In
Ortsgebieten, und wenn es die ortlichen Gegebenheiten erfordern, auch auBerhalb von Ortsgebieten, kann
die L&nge des Striches sowie die L&nge der Unterbrechung einer Warnlinie auch je 1,5 m betragen.

Sperrlinien

86. (1) Sperrlinien sind nicht unterbrochene Lé&ngsmarkierungen in weiBer Farbe, die zur
Abgrenzung von fiir den flieBenden Verkehr bestimmten Verkehrsflichen untereinander dienen. Sie
mussen eine Breite von mindestens 10 cm, auf Autobahnen und Autostral3en eine Breite von mindestens
15 cm haben. Auf AutostraRen ohne baulich getrennte Richtungsfahrbahnen kann die Breite auch bis auf
10 cm herabgesetzt werden, wenn die Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird.

(2) Doppelte Sperrlinien sind mit einer Strich- und Zwischenraumbreite von mindestens je 10 cm
auszufithren. Auf Autobahnen hat die Strichbreite mindestens 15 cm sowie die Zwischenraumbreite
mindestens 10 cm zu betragen. Auf AutostraBen ohne baulich getrennte Richtungsfahrbahnen kann die
Strichbreite auch bis auf 10 c¢cm herabgesetzt werden, wenn die Verkehrssicherheit dadurch nicht
beeintrachtigt wird.

Leit- und Sperrlinien nebeneinander

8 7. Wenn neben einer Sperrlinie eine Leitlinie angeordnet ist, sind diese Linien mit den gleichen
Strich- und Zwischenraumbreiten wie die doppelten Sperrlinien (8 6 Abs. 2) auszufiihren. Die Lange des
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Striches und die Lange der Unterbrechung einer neben einer Sperrlinie angebrachten Leitlinie hat je 3 m
zu betragen. In Ortsgebieten kann dieses MaB, wenn es die ortlichen Gegebenheiten oder die
Verkehrsverhaltnisse erfordern, auf je 1,5 m herabgesetzt werden.

Rand- und Begrenzungslinien

8 8. (1) Randlinien sind nicht unterbrochene Langsmarkierungen in weiler Farbe, die den Rand der
Fahrbahn anzeigen. Sie missen eine Breite von mindestens 10 cm, auf Autobahnen und AutostraBen mit
baulich getrennten Richtungsfahrbahnen eine Breite von mindestens 15 cm haben.

(2) Im Bereich von StraRenabschnitten, in denen voriibergehende Bodenmarkierungen im Sinne des
§ 55 Abs. 6 StVO 1960 in der Fassung der 19. StVO-Novelle angebracht werden, ist eine hinreichende
Kennzeichnung des Fahrbahnrandes mit sonstigen Einrichtungen zur Leitung und Sicherung des Verkehrs
dem Vorhandensein einer Randlinie gleichzuhalten.

(3) Begrenzungslinien sind unterbrochene Langsmarkierungen in weiRer Farbe, die die Fahrbahn
oder den allein fur den flieBenden Verkehr bestimmten Teil der Fahrbahn von anderen Verkehrsflachen
abgrenzen. Sie missen eine Breite von mindestens 10 cm, auf Autobahnen und Autostralen mit baulich
getrennten Richtungsfahrbahnen eine Breite von mindestens 15 cm haben. Auf Autobahnen und
AutostralRen hat die Lange des Striches 4 m sowie die Lange der Unterbrechung 2 m zu betragen. Auf den
Ubrigen StraBen hat die L&nge des Striches 2 m sowie die L&nge der Unterbrechung 1 m zu betragen.

Anwendung von Sperr- und Leitlinien

8 9. (1) Fahrstreifen, die mit einer Sperrlinie gegen andere Fahrstreifen abgegrenzt werden, mussen
eine verbleibende Breite haben, die dem auf ihnen zul&ssigen Fahrzeugverkehr das problemlose Befahren
ohne Uberfahren der Sperrlinie erlaubt. Diese Breite betragt zumindest fiir den &uRerst rechten
Fahrstreifen einer Fahrtrichtung 2,9 m. Wenn es die Verkehrsverhéltnisse erlauben und die
Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird, kann dieser Wert im unbedingt notwendigen
Ausmaf unterschritten werden. Fahrstreifen, die mit einer Leitlinie gegen andere Fahrstreifen abgegrenzt
werden, mussen eine verbleibende Breite haben, die dem auf ihnen zuldssigen Fahrzeugverkehr ein
Befahren erlaubt, das ein Uberfahren der Leitlinie in der Regel nicht erwarten 14Rt. Diese Breite betragt
zumindest fir den d&uBerst rechten Fahrstreifen einer Fahrtrichtung 2,6 m. Wenn es die
Verkehrsverhéltnisse erlauben und die Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird, kann dieser
Wert im notwendigen AusmaR unterschritten werden. Im Bereich von Kurven mdussen die nach
Aufbringung von Sperr- oder Leitlinien verbleibenden Fahrstreifenbreiten jeweils den Anforderungen der
Verkehrssicherheit, den &rtlichen Gegebenheiten sowie den Verkehrsverhéltnissen entsprechend gréBRer
bemessen sein. Dabei hat die Verbreiterung des bogeninnenseitig gelegenen Fahrstreifens im Verhaltnis
zu jener des bogenaulienseitig gelegenen Fahrstreifens zuzunehmen.

(2) Die Lénge einer Sperrlinie hat auf FreilandstraBen grundsatzlich mindestens 50 m zu betragen.
Wenn die ortlichen Gegebenheiten oder die Verkehrsverhéltnisse eine andere Regelung erfordern und die
Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird, kann diese L&nge im erforderlichen Ausmal
unterschritten werden. Im Gbrigen ist die Lange der Sperrlinie den Erfordernissen der Verkehrssicherheit
und den ortlichen Gegebenheiten anzupassen. Erweist sich auf Freilandstraen die Anbringung von
Sperrlinien in einem Abstand von weniger als 150 m als erforderlich, so ist die Sperrlinie durchgehend
auszufiihren, sofern sich aus Abs. 3 nichts anderes ergibt.

(3) Wenn es die Verkehrsverhdltnisse oder die ortlichen Gegebenheiten erfordern und die
Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird, kdénnen Sperrlinien auf den hieflir in Betracht
kommenden StraBenabschnitten auf eine unbedingt erforderliche L&nge durch Warnlinien ersetzt werden.
Insbesondere kdnnen auch in Féllen, in denen einerseits gemal den Bestimmungen dieser Verordnung
Sperrlinien anzubringen waéren, die Anbringung zugleich jedoch auf Grund der zu geringen verbleibenden
Fahrstreifenbreite gemaR Abs. 1 untersagt ist, die Sperrlinien durch Warnlinien ersetzt werden. Wenn es
den Anforderungen der Verkehrssicherheit eher entspricht, sowie jedenfalls in Fallen, in denen auf Grund
der zu geringen verbleibenden Fahrstreifenbreite gemal Abs. 1 auch die Anbringung einer Warnlinie
untersagt ist, sind keine die Fahrstreifen untereinander begrenzenden L&ngsmarkierungen anzubringen.

(4) Vor jeder Sperrlinie ist eine Warnlinie (8 5 Abs. 2) in einer den ortlichen Gegebenheiten und den
Verkehrsverhéltnissen entsprechenden, in der Regel jedoch aus zehn Einzelstrichen bestehenden Lange
anzubringen. Dies gilt nicht fir Bereiche, in denen eine Sperrlinie in eine Randlinie tibergeht sowie fir
Sperrlinien, mit denen ein Radfahrstreifen abgegrenzt wird (8 13 Abs. 1).

(5) Werden auf Stralen mit Gegenverkehr vier oder mehr Fahrstreifen durch Bodenmarkierungen
gekennzeichnet, so sind die in entgegengesetzten Richtungen zu benitzenden Fahrstreifen durch doppelte
Sperrlinien voneinander zu trennen, sofern die Abgrenzung nicht durch bauliche Einrichtungen erfolgt.
Zur Abgrenzung von in derselben Richtung zu benitzenden Fahrstreifen sind grundsatzlich Leitlinien
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anzuwenden. Diese Bestimmungen gelten nicht, wenn eine Strafe nur im Bereich vor Kreuzungen vier
oder mehr Fahrstreifen aufweist.

Anderung der Anzahl der Fahrstreifen

8§ 10. (1) Auf Freilandstraen darf bei Anderung der Anzahl der Fahrstreifen die Abweichung der
Markierungslinien von der vorherigen Richtung grundsatzlich hochstens 1 : 20 betragen. Bei
Kennzeichnung von Rechtsabbiegespuren kann die Abweichung, wenn es die drtlichen Gegebenheiten
erfordern und die Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird, auf hochstens 1 : 10 vergrofRert
werden. In Ortsgebieten ist die Richtungsanderung der Markierungslinien den 6rtlichen Gegebenheiten
anzupassen. Den Sperrlinien im Bereich der Richtungsénderung sind, bezogen auf die Verkehrsrichtung,
fur die sie gelten, Sperrlinien in einer § 9 Abs. 2 entsprechenden Lénge voranzusetzen. Im Bereich von
Rechtsabbiegespuren konnen diese, wenn es die ortlichen Gegebenheiten erfordern und die
Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird, auch ganz entfallen.

_ (2) Zur Trennung von Fahrstreifen mit entgegengesetzter Fahrtrichtung sind im Bereich des
Uberganges auf weniger Fahrstreifen Sperrlinien anzubringen.

Bodenmarkierungen vor Hindernissen

8 11. (1) An Hindernissen auf der Fahrbahn ist der VVerkehr, wenn die ortlichen Gegebenheiten keine
andere Regelung erfordern, entweder durch eine Sperrlinie in einem Mindestabstand von 15 cm vom
Hindernis oder durch eine den ortlichen Gegebenheiten entsprechende Sperrflache (8 21) vorbeizuleiten.
Die Abweichung der Sperrlinie von der vorherigen Richtung darf auf FreilandstraBen hdchstens 1 : 10
betragen; in Ortsgebieten ist die Richtungsédnderung den ortlichen Gegebenheiten anzupassen. Der
Sperrlinie und der Sperrflache sind, bezogen auf die Verkehrsrichtung, fur die sie gelten, Sperrlinien in
einer 89 Abs.2 entsprechenden L&nge voranzusetzen. Zur Trennung von Fahrstreifen mit
entgegengesetzter Fahrtrichtung sind im Bereich des Hindernisses Sperrlinien anzubringen.

(2) An Hindernissen am Fahrbahnrand ist der Verkehr, wenn die ortlichen Gegebenheiten keine
andere Regelung erfordern, entweder durch eine Randlinie in einem Mindestabstand von 15 cm vom
Hindernis oder durch eine den ortlichen Gegebenheiten entsprechende Sperrflache (8 21) vorbeizuleiten.
Die Abweichung der Randlinie von der vorherigen Richtung darf hdchstens 1 : 10 betragen.

Bodenmarkierungen auf untibersichtlichen Stral3enstellen

8 12. (1) Werden auf StraBen mit Gegenverkehr in Bereichen ungentigender Sicht (auf Kuppen, in
Kurven u. dgl.) Fahrstreifen durch Bodenmarkierungen gekennzeichnet, sind Sperrlinien anzubringen,
sofern sich aus § 9 Abs. 3 nichts anderes ergibt. Auf die Markierung von StraBen mit vier oder mehr
Fahrstreifen sind die Bestimmungen des § 9 Abs. 5 anzuwenden.

(2) Bereiche ungenligender Sicht liegen dann vor, wenn die
tatsdchliche Sichtweite geringer ist als die aus Grinden der
Sicherheit zu verlangende Mindestsichtweite. Die Mindestsichtweite
»S min“ ist gleich der Summe der Anhaltewege zweier einander
begegnender Fahrzeuge. Sie betrdgt bei einer Geschwindigkeit jeden
Fahrzeuges von

GO o (1720 o W 40 m,
T 117/ o S 60 m,
LY O < 111728 o S 85 m,
(YO D <1117/ o 115 m,
O TR < 11/ o N 150 m,
L O < (1720 o W 190 m,
LSO I <1117/ o 230 m,
O T 17/ o W 280 m,
0 O T 17/ o W 335 m,
2 O o (172 o N 390 m,
130 KM/ vttt ittt et e e e et e e e e e e e 450 m.

(3) Der Ermittlung der Anhaltewege ist die in den betreffenden StraRenabschnitten fur
Personenkraftwagen zuldssige Hochstgeschwindigkeit zugrunde zu legen.

(4) Auf StralRenkuppen ist unter Sichtweite der Abstand, bei dem ein 1,2 m hoher Gegenstand auf
der Fahrbahn von einem 1 m hohen Punkt (ber der Fahrbahn erstmalig wahrgenommen werden kann
(mittlere Augenhdhe eines Kraftfahrzeuglenkers), zu verstehen. Bei StraBenkurven ist diese Sichtweite im
Abstand einer Fahrstreifenbreite vom bogeninnenseitigen Rand der Fahrbahn zu ermitteln.

www.ris.bka.gv.at Seite 5 von 11



R | S Bundesrecht konsolidiert

(5) Die Sichtweite ist dann zu gering, wenn die oben angefiihrten Mindestsichtweiten unterschritten
werden. Ergibt sich bei der Ermittlung der anzubringenden Sperrlinie eine Lange zwischen 20 m und 50
m, so ist die Sperrlinie jedenfalls auf 50 m zu verlangern. Sofern die ortlichen Gegebenheiten keine
andere Regelung erfordern, hat die Verlangerung entgegen der Bewegungsrichtung zu erfolgen. Bei
einem Ermittlungsergebnis von weniger als 20 m ist keine Sperrlinie anzubringen.

(6) Bodenmarkierungen auf uniibersichtlichen StraBenstellen sind, wenn die drtlichen Gegebenheiten
oder die Verkehrsverhaltnisse keine andere Regelung erfordern, grundsétzlich unter Beachtung der in
Anlage 2 (Anm.: Anlage nicht darstellbar) angefiihrten Beispiele auszufihren.

Bodenmarkierungen auf Radfahrstreifen

8 13. (1) Ein Radfahrstreifen ist durch eine Sperrlinie gegen den benachbarten Fahrstreifen
abzugrenzen.

(2) Wenn es die Verkehrsverhéltnisse oder die drtlichen Gegebenheiten erfordern, kann an hiefir in
Betracht kommenden Stellen oder im Bereich bestimmter Straen oder StraRenabschnitte entweder die
Sperrlinie durch eine Warnlinie unterbrochen oder statt einer Sperrlinie (berhaupt eine Warnlinie
angebracht werden (Mehrzweckstreifen, 8 2 Abs.1 Z 7a StVO 1960 in der Fassung der 19. StVO-
Novelle).

(3) Der Beginn und der Verlauf eines Radfahrstreifens sind durch wiederholte Markierung mit
Fahrradsymbolen entsprechend der Abbildung in Anlage 3 (Anm.: Anlage nicht darstellbar) zu
kennzeichnen. Die Abstdnde der einzelnen Fahrradsymbole haben den &rtlichen Gegebenheiten, den
Verkehrsverhdltnissen sowie den Anforderungen der Verkehrssicherheit zu entsprechen. Das Ende eines
Radfahrstreifens ist durch die Schriftzeichenmarkierung ,,Ende* (§ 20) anzuzeigen.

3. ABSCHNITT
Quermarkierungen
Haltelinien

8 14. (1) Haltelinien sind nicht unterbrochene Quermarkierungen in weiller Farbe. Sie mussen eine
Breite von mindestens 50 cm haben.

(2) Haltelinien sind nur auf dem Teil der Fahrbahn anzubringen, fiir den die Haltelinie maligebend
ist. Haltelinien vor geregelten Kreuzungen sind an jener Stelle anzubringen, an der Fahrzeuglenker bei
einem Arm- oder Lichtzeichen, das als Zeichen fiir ,,Halt* gilt (8§ 37 und 38 StVO 1960 in der Fassung
der 19. StVO-Novelle), nach Maligabe der ortlichen Gegebenheiten anzuhalten haben. Haltelinien vor
Kreuzungen, an denen das Zeichen ,Halt* (§ 52 Z 24 StVO 1960 in der Fassung der 19. StVO-Novelle)
angebracht ist, sind an jener Stelle anzubringen, von der aus die erforderlichen Sichtweiten gegeben sind.
Die Sichtweite ist nach den jeweiligen ortlichen Gegebenheiten und Verkehrsverhéltnissen zu bestimmen
und hat auf FreilandstraBen in der Regel nach rechts 120 m und nach links 80 m zu betragen.

(3) Haltelinien sind, sofern die ortlichen Gegebenheiten oder die Verkehrsverhaltnisse keine andere
Regelung erfordern, parallel zur Achse der querenden Fahrbahn anzubringen.

(4) Wenn es die ortlichen Gegebenheiten und die Verkehrsverhaltnisse erfordern, kann die Haltelinie
in Ortsgebieten in Verlangerung der Gehsteigkante angebracht werden, sofern die Verkehrssicherheit
sowie insbesondere die Sicherheit der FuRganger dadurch nicht beeintréchtigt wird.

Ordnungslinien

8 15. (1) Ordnungslinien sind unterbrochene Quermarkierungen in weiller Farbe. Sie mussen eine
Breite von 30 cm haben. Die Lénge des Striches hat 60 cm, die Lange der Unterbrechung 30 cm zu
betragen.

(2) Ordnungslinien sind, sofern die ortlichen Gegebenheiten oder die Verkehrsverhéltnisse keine
andere Regelung erfordern, parallel zur Achse der querenden Fahrbahn anzubringen. Sie kénnen vor
Kreuzungen, an denen das Zeichen ,,Vorrang geben® (§ 52 Z 23 StVO 1960 in der Fassung der 19. StVO-
Novelle) angebracht ist, verwendet werden.

(3) Anstelle einer Ordnungslinie kann auch eine Linie bestehend aus gleichschenkeligen Dreiecken
in weiBer Farbe in einem Abstand von 30 cm angebracht werden. Die Lange der der querenden Fahrbahn
zugewandten Basis der Dreiecke hat 60 cm sowie jene der auf diese Basis bezogenen Héhe mindestens 60
cm zu betragen. Die Spitzen der Dreiecke missen der Sicht des ankommenden Verkehrs zugewandt sein.
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Schutzwege

8 16. (1) Schutzwege sind in einer Breite von mindestens 3 m auszufiihren. Wenn es jedoch die
ortlichen Gegebenheiten erfordern, dirfen Schutzwege auch in einer geringeren Breite, jedoch nicht
schmaler als 2 m, ausgefuhrt werden.

(2) Die einzelnen weillen La&ngsstreifen eines Schutzweges mussen in der Fahrtrichtung liegen und
eine Breite von 50 cm aufweisen. Die weil3en Langsstreifen eines Schutzweges missen im Ausmaf ihrer
Breite voneinander entfernt sein. Die Felder zwischen den weillen L&ngsstreifen eines Schutzweges
mussen in ihrer Farbung einen ausreichenden Kontrast bilden.

(3) AuRerhalb des Ortsgebietes sind auf StraRenstellen, die mit mehr als 50 km/h befahren werden
durfen, vor Schutzwegen Sperrlinien anzubringen.

Kreuzungen von Radfahranlagen mit anderen Fahrbahnen

8 17. (1) Radwege und Geh- und Radwege, die eine fir den Ubrigen Verkehr bestimmte Fahrbahn
kreuzen, sowie Radfahrstreifen, die eine fur den dbrigen Verkehr bestimmte bevorrangte oder
gleichrangige Fahrbahn kreuzen, sind im Kreuzungsbereich durch unterbrochene Linien zu begrenzen, die
so anzuordnen sind, dal die volle Breite der entsprechenden Radfahranlage erhalten bleibt
(Radfahrertiberfahrt). Diese Linien bestehen aus quadratischen Feldern und ebensolchen
Unterbrechungen mit einer Seitenldnge von je 50 cm, wobei die Felder in weiRer Farbe auszuftihren sind.
Im Falle von schragen Uberfahrten kénnen statt der Quadrate auch Parallelogramme aufgebracht werden.

(2) Wenn neben einer Radfahreriberfahrt ein Schutzweg markiert ist, kann jene Linie der
Radfahrertberfahrt, die auf der dem Schutzweg zugewandten Seite verlaufen wirde, entfallen.

(3) AuRerhalb des Ortsgebietes diirfen auf Stralenstellen, die mit mehr als 50 km/h befahren werden
dirfen, Radfahreruberfahrtmarkierungen nur angebracht werden, wenn ihre Beniitzung durch
Lichtzeichen geregelt ist. Auf der die entsprechende Radfahranlage kreuzenden Fahrbahn sind auBerhalb
und, soweit es die Verkehrssicherheit erfordert, auch innerhalb des Ortsgebietes Sperrlinien anzubringen.

4. ABSCHNITT
Sonstige Markierungen
Regelung des Einbiegens durch Richtungspfeile

8 18. Ist nach Verlassen eines Fahrstreifens (ber eine Kreuzung oder sonstige Verkehrsflache in
einer bestimmten Richtung weiterzufahren, so ist dies durch entsprechende Richtungspfeile anzuordnen.
Die durch Richtungspfeile gekennzeichneten Fahrstreifen sind in einem den 6rtlichen Gegebenheiten und
den Verkehrsverhéltnissen entsprechenden Bereich durch Sperrlinien zu trennen, sofern sich aus §9
Abs. 3 nichts anderes ergibt.

Ausfiuihrung der Richtungspfeile

819. (1) Richtungspfeile sind in weilRer Farbe entsprechend Anlage 4 (Anm.: Anlage nicht
darstellbar) mit einer L&nge von 5 m oder 3 m auszufiihren. Auf Autobahnen durfen Richtungspfeile auch
mit einer Lange von 10 m sowie, wenn es die Verkehrsverhaltnisse erfordern, in einer Lange von 20 m
ausgefuhrt werden. In Ortsgebieten dirfen Richtungspfeile mit einer Lange von nur 2 m und auf
Radfahranlagen dirfen Richtungspfeile in einer Lange von 1 m ausgefiihrt werden. Bei Anbringung von
Pfeilen mit anderen als den in Anlage 4 (Anm.: Anlage nicht darstellbar) vorgesehenen Langenmafen
sind insbesondere die in L&ngsrichtung gelegenen Male grundsétzlich jeweils im gleichen Verhaltnis zu
vergroéBRern oder zu verkleinern.

(2) Der Abstand zwischen Fuf3 und Spitze jeweils aufeinanderfolgender Richtungspfeile darf nicht
kleiner als eine Pfeillange und nicht gréRer als sechs Pfeillangen sein. Der Abstand eines Richtungspfeiles
von einer Quermarkierung soll in der Regel mindestens eine Pfeillange betragen. Richtungspfeile sind,
wenn die ortlichen Gegebenheiten keine andere Regelung erfordern, innerhalb von Fahrstreifen so
anzubringen, daR die Mittellinie des geraden Pfeilschaftes in der Mitte des Fahrstreifens liegt. Reicht die
Breite des Fahrstreifens flr diese Anordnung nicht aus, so ist der Richtungspfeil in einer anderen den
odrtlichen Gegebenheiten entsprechenden Weise anzubringen.

(3) Darf die Fahrt nur in gerader Richtung fortgesetzt werden, so sind gerade Pfeile anzubringen.
MuR nach Verlassen des Fahrstreifens in einem anndhernd rechten oder kleineren Winkel nach rechts
oder links eingebogen werden, so sind nur rechts oder links abgebogene Pfeile entsprechend den
Abbildungen a oder e in Anlage 4 (Anm.: Anlage nicht darstellbar) anzubringen. Darf die Fahrt nach dem
Verlassen des Fahrstreifens wahlweise in der geraden Richtung Uber eine Kreuzung fortgesetzt oder in
einem anndhernd rechten oder kleineren Winkel nach rechts oder links eingebogen werden, dann sind
zusammengesetzte Pfeile entsprechend den Abbildungen b oder f in Anlage 4 (Anm.: Anlage nicht
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darstellbar) anzubringen. Wenn die Fahrt in eine rechts oder links schrég einmindende StralRe fortgesetzt
werden soll, sind schrag abgewinkelte Pfeile entsprechend den Abbildungen ¢ oder g in Anlage 4 (Anm.:
Anlage nicht darstellbar), wenn die Fahrt wahlweise geradeaus oder schrdg nach rechts oder links
fortgesetzt werden kann, sind zusammengesetzte Pfeile entsprechend den Abbildungen d oder h in Anlage
4 (Anm.: Anlage nicht darstellbar) anzubringen.

(4) In sinngemé&Rer Anwendung der vorstehenden Bestimmungen und der Abmessungen in Anlage 4
(Anm.: Anlage nicht darstellbar) dirfen im Bedarfsfall auch andere Pfeilverbindungen angewendet
werden.

Schriftzeichen

8§ 20. (1) Schriftzeichenmarkierungen diirfen nur in weiler Farbe ausgefihrt werden; hiebei dirfen
nur Grofbuchstaben und arabische Ziffern verwendet werden. Die aus den GroRbuchstaben
zusammengesetzten Worter miissen moglichst kurz und allgemein versténdlich sein, wie etwa ,,STOP,
,BUS®, ,TAXI* und dgl.

(2) Fur den ruhenden Verkehr sind die Schriftzeichen gemal den in Anlage 5 (Anm.: Anlage nicht
darstellbar) angegebenen Malen auszufiihren, sofern nicht die ortlichen Gegebenheiten Abweichungen
erfordern. Fir den sich bewegenden Verkehr sind die Schriftzeichen angepalt an die jeweiligen ortlichen
Gegebenheiten und die Verkehrsverhaltnisse mit den dreifachen, fiinffachen oder zehnfachen Werten der
in Anlage 5 (Anm.: Anlage nicht darstellbar) angegebenen L&ngenmalie auszufiihren. Die Breitenmalie
bleiben in der Regel unverandert. Bei Schriftzeichen auf Radfahranlagen kann von den in Anlage 5
(Anm.: Anlage nicht darstellbar) angegebenen Malien im notwendigen Ausmall abgewichen werden,
sofern die L&ngs- und BreitenmaBe im gleichen Verhaltnis vergroBert oder verkleinert werden. Der
Abstand zwischen den einzelnen Schriftzeichen ist so zu wahlen, dal’ fur die Verkehrsteilnehmer die
Lesbarkeit gewahrleistet ist.

Sperrflachen

8 21. (1) Sperrflachen sind in weiler Farbe auszufiihren. Sie durfen nur durch schrége, parallele
Linien (Schraffen) gekennzeichnet werden und sind mit nicht unterbrochenen Linien zu begrenzen. Die
Breiten der Schraffen und der Zwischenrdume zwischen den Schraffen haben in der Regel entweder 25
cm und 50 cm oder 50 cm und 200 cm zu betragen. Die Breite der Umrandung hat auf Autobahnen und
AutostraBen mit baulich getrennten Richtungsfahrbahnen mindestens 15 cm, im Ubrigen mindestens 10
cm zu betragen. Sofern die drtlichen Gegebenheiten oder die Verkehrsverhaltnisse keine andere Regelung
erfordern, sind die Schraffen bezogen auf eine gedachte, parallel zur Achse des angrenzenden
Fahrstreifens verlaufende Linie aus der Sicht des ankommenden Verkehrs in einem Winkel von
annahernd 45 Grad anzubringen.

(2) Sofern die Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird und das Markierungsbild
eindeutig als Sperrflache erkennbar bleibt, kdnnen innerhalb der Sperrflache auch Schraffen entfallen.
Soweit eine Abgrenzung durch bauliche Einrichtungen wie etwa Gehsteigkanten, gegeben ist, kann auch
die Umrandung der Sperrflache durch eine nicht unterbrochene Linie entfallen.

Parkflachen

8§ 22. Im Sinne der nachfolgenden Bestimmungen gelten als

1. Parkplatze: Flachen, die von den Fahrbahnen der benachbarten StraBen getrennt sind, der
Aufstellung mehrerer Fahrzeuge dienen und von der benachbarten Strae unmittelbar oder durch
eigene Zu- und Abfahrtswege erreichbar sind;

2. Parkstreifen: Flachen am Rand oder innerhalb der fur den flieRenden Verkehr bestimmten
Fahrbahn einer StraRe oder eines Platzes, die der Aufstellung von Fahrzeugen in einer Reihe
dienen;

3. Abstellplatze: Flachen, die der Aufstellung eines einzelnen Fahrzeuges dienen;

. Parkflachen: Parkplétze, Parkstreifen und Abstellplatze;

5. Abstellflachen: mehrere zu einer Gruppe vereinigte Abstellplatze innerhalb eines Parkplatzes
oder Parkstreifens.

SN

Bodenmarkierungen fur Parkflachen

8§ 23. (1) Bodenmarkierungen fir Parkflachen sind so auszufihren, dal3 die beste Ausnitzung des
vorhandenen Platzes gewéhrleistet und das Zu- und Abfahren leicht méglich ist. Insbesondere ist bei der
Kennzeichnung von Abstellplatzen flr das Schréagparken darauf zu achten, daR das Zufahren in einem
flachen Bogen mdglich ist.
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(2) Sofern die Bodenmarkierung fur Parkplatze oder Parkstreifen nicht gemé&BR §53 Abs.1 Z la
StVO 1960 in der Fassung der 19. StVO-Novelle entfallen kann, sind Abstellflachen fur das Quer- und
Schréagparken in einzelne Abstellplatze zu unterteilen. Wenn die einzuhaltende Aufstellungsrichtung
erkennbar bleibt, kénnen innerhalb einer umgrenzten Abstellflache aber auch nur einzelne Abstellplatze
gekennzeichnet werden oder kann deren Kennzeichnung tiberhaupt unterbleiben.

(3) Die Abgrenzungen von Parkflachen zu allein fir den FlieRverkehr bestimmten Fahrbahnteilen
sind, wenn es die Verkehrsverhéltnisse oder die 6rtlichen Gegebenheiten erfordern, in Bereichen, in
denen die Zufahrt erlaubt sein soll, durch Begrenzungslinien (§ 8 Abs. 3) zu kennzeichnen. Dabei kann
zur Erzielung eines gleichméRigen Markierungsbildes von den in § 8 Abs. 3 vorgegebenen Mal3en fur die
Lénge von Strich und Unterbrechung der Begrenzungslinie im notwendigen AusmaR abgewichen werden.

(4) Die Abgrenzungen von Abstellflachen innerhalb von Parkflachen und deren Unterteilungen sind,
sofern diese nicht schon durch bauliche Einrichtungen gegeben sind, durch Linien in weiler Farbe mit
einer Mindestbreite von 10 cm zu kennzeichnen. In Bereichen, in denen diese Linien nicht Uberfahren
werden sollen, sind sie ununterbrochen, ansonsten mit gleichméBigen Unterbrechungen und Strichlangen
auszufihren.

(5) Im Bereich einer Kurzparkzone sind die Abgrenzungen von Parkflachen zu Fahrbahnteilen, die
nur fir den FlieBverkehr bestimmt sind, oder, wenn solche nicht gekennzeichnet werden, die
Abgrenzungen von Abstellflichen innerhalb von Parkflachen und deren Unterteilungen durch
entsprechende Linien in blauer Farbe zu kennzeichnen. Im Fall einer zeitlich befristeten Kurzparkzone
kann eine blaue Markierung auch an der AuRenseite einer weillen Markierung angebracht werden.

(6) Die den Abstellflichen eines Parkplatzes benachbarten Flachen, die der Zu- und
Abfahrbewegung der Fahrzeuge dienen, missen ausreichend bemessen sein. Beim Querparken muf
dieser Abstand fur Personenkraftwagen mindestens 7 m, fir Omnibusse und Lastkraftwagen mindestens
15 m betragen. Beim Schragparken unter einem Winkel von 60 Grad muR dieser Abstand fir
Personenkraftwagen mindestens 5 m, flir Omnibusse und Lastkraftwagen mindestens 10 m, unter einem
Winkel von 45 Grad fiir Personenkraftwagen mindestens 4 m, fir Omnibusse und Lastkraftwagen
mindestens 8 m betragen. Wenn es die Verkehrsverhéltnisse erfordern, und die Verkehrssicherheit
dadurch nicht beeintrachtigt wird, konnen diese Malle auch im notwendigen Ausmal} unterschritten
werden.

(7) Beim Langsparken muR die den Beginn oder das Ende eines Parkstreifens anzeigende
Markierungslinie, gemessen in der Fahrbahnrichtung, vom nédchsten Schnittpunkt der Gehsteigkanten
oder vergleichbarer Einrichtungen mindestens 5 m entfernt sein. Beim Querparken und beim
Schragparken mussen die gegen die Fahrbahnmitte zu liegenden Endpunkte des Parkstreifens, gemessen
in der Fahrbahnrichtung, von der verlangerten Kante des nachsten kreuzenden Gehsteiges oder einer
vergleichbaren Einrichtung mindestens 10 m entfernt sein. Wenn es die ortlichen Gegebenheiten und die
Verkehrsverhéltnisse erlauben, und die Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird, kénnen die
genannten Absténde im notwendigen Ausmaf unterschritten werden.

Bodenmarkierungen zur Kennzeichnung von Parkflachen fur bestimmte
Fahrzeuge

8 24. Sollen Parkflachen fir das Abstellen bestimmter Fahrzeuge oder Fahrzeugkategorien
vorbehalten bleiben, so ist die vorgesehene Widmung der Flache, wenn dafiir nicht auf andere Weise
ausreichende Vorkehrung getroffen ist, durch Markierung mit entsprechenden Worten wie ,,POLIZEI*,
,,GENDARMERIE®, ,RETTUNG", ,4 TAXI“, ,LKW*, ,NUR PKW*, ,MOTORRADER* usw. oder
durch Markierung entsprechender Symbole wie einem Behindertensymbol entsprechend der Abbildung a
in Anlage 6 (Anm.: Anlage nicht darstellbar) innerhalb dieser Flache kenntlich zu machen. Worte sind auf
Parkstreifen, wenn mdoglich in verlangerter Ausfiihrung und so anzubringen, daR sie von dem Lenker
eines sich nahernden Fahrzeuges gelesen werden konnen. Wenn dies wegen zu geringer Breite des
Parkstreifens nicht mdglich ist sowie auch auf Parkplatzen, sind die Worte in unverlangerter Ausfiihrung
und geeigneter GroRe so anzubringen, dal sie von der angrenzenden, fur die Zufahrt vorgesehenen
Verkehrsflache aus lesbar sind.

Bodenmarkierungen fir das Aufstellen von Fahrzeugen auf Gehsteigen

8 25. Ist ein Gehsteig in seiner baulichen Anlage breiter als es der Bedarf des FuRgangerverkehrs
gewdhnlich erfordert, so kann, sofern die Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird, ein
Parkstreifen zur Gé&nze oder zum Teil auf einem solchen Gehsteig markiert werden. Die fir den
FuBgéngerverkehr verbleibende Gehsteigbreite mufl jedoch bei Markierungen fur das Langsparken
mindestens 1,5 m, bei Markierungen fiir das Schrag- oder Querparken mindestens 2 m betragen.
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Bodenmarkierungen fiir das Verbot des Aufstellens von Fahrzeugen

§ 26. Flachen, auf denen nicht geparkt werden darf, sind, sofern dies durch Bodenmarkierungen
kundgemacht werden soll, mit einer Zickzacklinie in gelber Farbe zu kennzeichnen. Diese Zickzacklinie
ist angepalit an die jeweiligen ortlichen Gegebenheiten entsprechend der Abbildung b in Anlage 6 (Anm.:
Anlage nicht darstellbar) auszufiihren, wobei die Strichbreite mindestens 10 cm zu betragen hat.

Bodenmarkierungen zur Kennzeichnung von Haltestellen

827. (1) Werden Omnibus- oder Obushaltestellen durch Markierung auf der Fahrbahn
gekennzeichnet, so ist die erforderliche Flache in der Langsrichtung durch eine Warnlinie (§ 5 Abs. 2), in
der Querrichtung jeweils durch unterbrochene Linien in weiller Farbe mit einer Breite von mindestens 10
cm abzugrenzen. Innerhalb der Fldche der Haltestelle ist das Wort ,,BUS* oder der Buchstabe ,,H* mit
Schriftzeichen in verldngerter Ausfilhrung geméaR § 20 so einzusetzen, dal’ es aus der Fahrtrichtung des
Busses gelesen werden kann. Der Abstand zwischen der den Beginn oder das Ende einer Haltestelle
darstellenden Markierungslinie zum néchsten Schnittpunkt der Gehsteigkanten oder vergleichbarer
Einrichtungen darf nicht kleiner als 5 m sein. Wenn es die ortlichen Gegebenheiten und die
Verkehrsverhaltnisse erlauben, und die Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird, kann dieser
Abstand im notwendigen AusmaR unterschritten werden.

(2) Sind fir Omnibus- oder Obushaltestellen besondere bauliche Anlagen vorgesehen
(,,Busbuchten®), so ist zwischen diesen und dem fir den flieBenden Verkehr bestimmten Teil der
Fahrbahn eine Begrenzungslinie (8 8 Abs. 3) anzubringen. Innerhalb einer ,Busbucht' kann das Wort
,,BUS* oder der Buchstabe ,,H* unter sinngeméaRer Anwendung der Bestimmungen des Abs. 1 angebracht
werden.

5. ABSCHNITT
Schluf3bestimmungen
Ubergangsbestimmungen

8§ 28. (1) Bestehende Bodenmarkierungen, deren Ausfihrung zwar nicht den Bestimmungen dieser
Verordnung, hingegen den Bestimmungen der Bodenmarkierungsverordnung in der bisher geltenden
Fassung entspricht, sind erst bei ihrer Erneuerung, spétestens jedoch bis 31. Dezember 2003, den
Bestimmungen dieser Verordnung entsprechend auszufiihren.

(2) StraRenknopfe in gelber Farbe dirfen bis zum 31. Dezember 2000 zur Darstellung von
voriibergehenden Bodenmarkierungen im Sinne des 8 55 Abs. 6 StVO 1960 in der Fassung der 19. StVO-
Novelle verwendet werden.

Inkrafttreten
8 29. (1) Diese Verordnung tritt mit 1. Janner 1996 in Kraft.

(2) Mit dem Inkrafttreten dieser Verordnung tritt die Verordnung des Bundesministeriums fir
Handel und Wiederaufbau uber Bodenmarkierungen (Bodenmarkierungsverordnung), BGBI.
Nr. 226/1963, in der Fassung BGBI. Nr. 16/1977 auBer Kraft.

Anlage 1

FARBWERTE FUR BODENMARKIERUNGEN
Tabelle
(Anm.: Anlage (Tabelle) nicht darstellbar)
Anlage 2

BODENMARKIERUNGEN AUF UNUBERSICHTLICHEN STRASSENSTELLEN
(Anm.: Anlage (Skizzen) nicht darstellbar, es wird daher auf die
gedruckte Form des BGBI. verwiesen.)

Anlage 3
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KENNZEICHNUNG EINES RADFAHRSTREIFENS

(Anm.: Anlage (Skizze) nicht darstellbar, es wird daher auf die
gedruckte Form des BGBI. verwiesen.)

Anlage 4
RICHTUNGSPFEILE
(Anm.: Anlage (Skizzen) nicht darstellbar, es wird daher auf die
gedruckte Form des BGBI. verwiesen.)
Anlage 5
SCHRIFTZEICHEN
(Anm.: Anlage (Skizzen) nicht darstellbar, es wird daher auf die
gedruckte Form des BGBI. verwiesen.)
Anlage 6

KENNZEICHNUNG EINER BEHINDERTENPARKFLACHE

(Anm.: Anlage (Skizzen) nicht darstellbar, es wird daher auf die
gedruckte Form des BGBI. verwiesen.)
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